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BERGAMBNT STRAITLINE TEAM

Fir die neue Saison werden die Karten neu gemischt. Wer war im Winter fleiBig und geht topfit
an den Start? Wer fiahrt welches Material und was hat sich daran verandert? Zwei brandheiBe
Kandidaten fir Top-Ergebnisse stellen wir euch in diesem Duell vor: Bergamonts komplett neu
entwickeltes ,Straitline Team" und das fir 2009 deutlich berarbeitete Last ,Herb DH",

BIE BIKES

Schon auf der Eurobike prasentierte Bergamont seinen neu-
en DH-Racer, Doch es dauerte bis jetzt, bis wir endlich das
JStraitline Team"® ausfiihrlich testen konnten, Das Bike wur-
de komplett neu entwickelt und hat nichts mehr mit dem
alten Team DH" gemeinsam. Ziel war es, einen deutlich
leichteren Rahmen zu bauen. Gleichzeitig geriet die Optik
deutlich cleaner, denn das Bike bekam einen ganz klassisch
konstruierten Hauptrahmen mit sparsamem Einsatz von
Hydroformed-Rohren. Der Hinterbau, ein umgelenkter Ein-
gelenker, liefert 220 Millimeter Federweg und steuert iber
eine Umlenkung den Fox-,DHX 5.0"-Dampfer an, Dank des
neuen Hinterbaus ist eine sehr direkte und aufgeraumte
Zugfihrung moglich. Ebenfalls sehr sauber und unauffal-
lig wurde eine B abstiitzung in den Rah in-
tegriert. Das Straitline” hat ein dickes One-Point-Five-5teu-
errohr und bietet die Maglichkeit, sowohl Kettenfilhrung

kann sich sehen lassen und ist eines DH-Bikes absolut wiir-
dig: Von den Federel ten (ber die Kettenfihrung, die
Reifen und die Laufrader bis hin zu den Bremsen mit schin
grofien Bremsscheiben geht alles absolut klar und ist auch
harten, langen Abfahrten gewachsen, Mit dieser Ausstat-
tung ist der Preis von 3.799 Euro fur das Komplett-Bike ein
faires Angebot. Wem das zu viel ist, der sollte sich einmal
das ,Straitline 7.9" ansehen, das mit deutlich abgespeckter
Ausstattung schon fiir 2.199 Euro den Besitzer wechselt, Un-
ser Test-Bike wiegt im Ubrigen 19,2 Kilo und ist somit etwas
schwerer als von Bergamont angegeben.

Last Bikes haben sich im DH-Geschift einen guten Namen
gemacht. Entwickelt und getestet von dem Company-Owner
und schnellen Masters-Racer Jorg Heydt, hat das ,Herb DH"
viele Jahre Race-Erfahrung auf dem Buckel. Seit seiner Ein-
fihrung wurden immer nur kleine, als sinnvoll empfundene
Ty

nach I5CG o5 als auch dem alten ISCG-Standard zu montie-
ren, Fiir gendigend Steifigkeit sorgt der Hinterbau mit sei-

ner 12 x150-Millimeter-Steckachse. Bergamont bietet das

«Straitline Team" als Komplett-Bike an. Die Ausstattung
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VOTg , 50 dass das  Herb" mittlerwei-
le ein extrem ausgereiftes Produkt ist. Fiir 2009 gibt es ein
paar markantere Neuerungen. Am Rahmen wurde noch et-
was Gewicht eingespart, markanter noch ist aber die Geo-
metrieverinderung, insbesondere das tiefere Tretlager. Fur

alle graBen Fahrer und diejenigen, die es langer mogen, bie-
tet Last ab sofort die neue Rahmengrofe L an, die ein deut-
lich langeres Oberrohr besitzt. Die alte RahmengroBe M/L
heifit jetzt nur noch M und ebendiese Groe haben wir aus-
fiihrlich getestet. Der Rahmen ist sehr sauber konstruiert,
verzichtet auf medischen Fummel wie Hydroformed-Rohre
und hat genau an den Stellen Gussets, an denen sie Sinn ma:
chen. Der Eingelenk-Hinterbau arbeitet mit der typischen
Last-Umlenkung, die eine anfangs lineare, spater progressi-
ve Kennlinie bedingt. Im Vergleich zum Bergamont kommt
Last mit einer schlanken Hinterbaubreite van 135 Millime-
tern aus, passend dazu ist auch das 73-Millimeter-Tretla-
ger schmaler, Praktisch ist die neue Dampferaufnahme, die
trotz der etwas schlecht zuganglichen Dampferposition
einen sehr leichten Ein- und Ausbau erméglicht. Optisches
Highlight sind die neuerdings in edlem Rot eloxierten Fras-
teile, also die Umlenkhebel sowie die Steckachse und das
austauschbare Ausfallende. Last bietet das , Herb” nicht als
Komplett-Bike an, fir den Rahmen (inklusive integrierter
Kettenfiihrung und Rock-Shox-, Vivid“-Dampfer) muss man
2.399 Euro zahlen,




TEXT: Martin Donat

FOTOS: Martin Donat, Henning Schipper

Antritt/Beschleunigung
Bergamonts neues ,Straitline” profitiert beim Beschleunigen
von seinem neuen Fahrwerk, das eher straff ist und sich unemp-
findlich gegen hartes Antreten zeigt. Die Waden-Power wird
sehr gut umgesetzt und man st schnell auf Geschwindigkeit.
Schade, dass das Bike nicht ganz so leicht ist, wie Bergamont
es angibt, aber seine 19,2 Kilogramm JLebendgewicht” gehen
schon klar. Angenehm fanden wir die Maxxis-Reifen, die trotz
softer Gummimischung gut rollen und auch noch besten Grip
liefern. Sehr angenehm ist auch der breite Lenker, an dem man
ordentlich reiRen und dadurch noch mal so gut in die Pedale
treten kannl

Ein echtes Leichtgewicht ist unser Last. Gerade mal 17,5 Kilo
bringt es auf die Waage und ist damit eine Nummer leichter
als sein Konkurrent, auch wenn am ,Herb DH" eine Menge Ge-
wicht iiber besonders leichte Parts gespart wurde. Aber auch
sonst kann es in Sachen Beschleunigung sehr gut mithalten.
Obwohl der Hinterbau deutlich softer ist, zeigt auch er sich fur
ein Downhill-Bike recht unanfallig gegen massives Pedalieren.
Also geht es auf dem Last ebenfalls sehr gut voran, das sich
sogar etwas leichtgangiger anfiihlt. Das geringe Gewicht tragt
dazu sicher bei, ebenso wie die gut rollenden ,Rain King"-Rei-
fen von Continental, die im Obrigen trotz ihres Namens auch
bzw. gerade unter trockenen Bedingungen eine sehr guten lob
machen.

Technisch/Springen

Die sehr ausgewogene Geometrie des Bergamont sorgt fiir
.Draufsetzen und wohl fiihlen"-Eigenschaften. Es ist sehr aus-
geglichen, die Gewichtsverteilung von vorn zu hinten passt
optimal. Also ldsst sich das Bike sehr gut steuern und fiihit sich
auch in technischen Passagen sehr wohl. Hier ist auch der eher
straffe Hinterbau eine gute Sache, weil er flr ein sehr direktes
Fahrgefiihl sorgt. Allerdings st6ft er auch an seine Grenzen,
wenn man zum Beispiel sehr enge Kurven mit hohem Tempo
meistern will. Der Hinterbau saugt sich nicht so kampromiss-
los am Boden fest wie beim Last, was dafiir sorgt, dass das Hin-
terrad eher ausbricht. Beim Springen fiihlt sich das ,Straitline”
sehr sicher an und lisst sich sehr gut steuern, es ist aber ein biss-
chen mehr Korpereinsatz notig, um es schon aus dem Absprung
herauszupushen,

Das ,Herb" ist eine echte Spielmaschine! Es flihlt sich erstaun-
lich leichtgangig an und legt in Sachen Handling die Messlatte
verdammt hoch. Zum einen liegt dies an der kompakten Geo-
metrie, vor allem aber an dem extrem feinfiihligen Hinterbau,
der sich total unauffllig, aber enorm effektiv am Boden fest-
saugt. Wo das Hinterrad des Bergamont schon ausbricht, hat
das ,Herb" noch richtig Druck und lasst sich unbeeindruckt und
schnell durch die Kurve zirkeln. Sein Flugverhalten lasst sich als
julerst agil beschreiben. Man muss nicht viel dazutun, um das
Bike schon weit aus dem Absprung herauszudriicken und in ei-
ner sicheren Flugbahn und mit einer Extraportion Style wieder
in die Landung einzutauchen. Verdammt, das Teil macht einfach
Spal!

High Speed/Downhill

Was in technischen Passagen gut ist, funktioniert auch bei High
Speed: Der gute Hinterbau des Last weifs auch hier zu iberzeu-
gen. Er spricht hervorragend an und bietet besten Grip. Dank
seiner gegen Ende progressiven Kennlinie reizt man seine Gren-
zen so schnell nicht aus. Am Ende geht immer noch was, die Re-
serven sind beeindruckend. Je nachdem, wie man es gern hat,
sollte man bei Last beachten, dass die Bikes tendenziell recht
kompakt ausfallen. Die Grofe M zum Beispiel ist fiir einen 1,75-
Meter-Fahrer schon eher als handlich und kurz zu beschreiben.
Wer es also eher ruhig und etwas langer mag oder groBer ist,
solite auf jeden Fall zur RahmengroRe L greifen.

Das ,Problem” hat man bei Bergamont nicht. M fallt sptrbar
linger aus als bei Last und ist fiir die meisten Fahrer okay. Der
Rahmen ist lang genug, um auch bei High Speed einen sicheren
Eindruck zu hinterlassen. Das Bike bleibt immer bestens kontrol-
lierbar, die komplette Ausstattung ist sehr gut auf den Einsatz-
bereich Downhill abgestimmt. Von den Federelementen tber
die griffigen Reifen bis hin zu den sehr guten Bremsen macht
alles vor allem auch bei High Speed viel SpaB. Der Hinterbau
stéRt aber auch hier eher an seine Grenzen, was sich gerade in
schnellen Kurven bemerkbar macht. Also: einfach mit ein biss-
chen mehr Gefiihl fiir Bike und Untergrund fahren, dann passt
alles.
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Bergamonts ,Straitline" ist ein durchweg solides Downhill-Bike, das vor allem als Gesamtpaket
Uberzeugt. Die Geometrie ist absolut angenehm und ausgewogen und trifft den Geschmack

unserer Test-Rider. Die Federung ist eher straff, macht einen effektiven Eindruck, gerit jedoch
deutlich eher an ihre Grenzen als die des Last. Das macht sich vor allem in Kurven bemerkbar,
wo der Hinterbau eher ausbricht und ,stottert”. Die Ausstattung des Komplett-Bikes kann sich
absolut sehen lassen, ist auch in hartem Gelande voll downbhill-tauglich und preislich ein faires
Angebot.

Die jahrelange Race-Erfahrung, die im Last ,Herb DH" steckt, kann man beim Fahren férmlich
spiiren: Dieses Fahrrad geht einfach ab und macht unglaublichen SpaRl! Der Hinterbau ist enorm
effektiv und saugt sich am Boden fest, was sich in einer Extraportion Grip zum Beispiel in Kurven
bemerkbar macht, womit man hier und da ein bisschen Zeit sparen kann. Dabei ist das Last sehr
agil, beinahe verspielt und lasst sich hervorragend und sehr sicher iiber Spriinge ziehen. Da das
wHerb DH" nur als einzelner Rahmen angeboten wird, ist es etwas teurer als das Bergamont, mit
den richtigen Parts kann man aber ein extrem leistungsfahiges und vor allem auch sehr leichtes
Downhill Race Bike aufbauen, das der Konkurrenz mehr als gewachsen ist!
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Seite 74 Gute Geo und sinnvolle Ausstattung: das newe Bergamont
«Straitline”, Rider: Martin Donat, Foto: Henning Schipper

Selte g5 Perfekten Halt in Kurven, selbst im Grtnrbm:i:!r bietet das

Last ,Herb®, Rider: Henning Schipper

Hier:

1 Der Hinterbau des Bergamont ist eher straff und lenkt einen Fox-
»DOHX 5.0%-Ddmpfer an

2 Dicke Lager am Hinterbau des , Straitline”

3 Sehrdezent integriert: die B g am Hinterb
des , Straitline®

4 P,rer'f[ auf ISCG: Am ,Herb" kommt eine integrierte Kettenfiihrung
2um Einsatz, die gut einstellbar und sehr leicht ist und gut funktionfert
§ Dieneuerdings rot eloxierten Parts wirken sehr edel!

6 Kileine Details, die sich in vielen Jahren Renneinsatz bewdihrt haben,
zum Belspiel diese aweckmafige Bremsleftungsverlegung
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3799 Euro (Komplett-Bike)

Rahmenhthen M, L(Test-Bike:M=

e ___43cm Sitzrohrlange)
Gewioht _ wiskg
Wortpleb  BergamontGmbH
fafo  wwwhbergamontde
Lenkwinkel == 65
Rt — == — 65,
operrohy  3%mm
Kottonstrebe a38mm
Radstand _ abamm
Tretlager _+22 mm (353 mm absolut)
Fodergabel  RockShox Boxxer Team
Federwog o 203 mm
Dipgfapee "1 - FoxDHAs0
Fodorweg ____220mm
Bremsanlage _ Avid Code
Falgon _ DTswissFR2350
Maben _____ DTswissFR2350
Reifen _ Maxxis Minion DH
Lenker ____Torsion
Vorbau : _ Truvativ Holzfeller
Stouersatz  FSAOrbitXtreme 151 1/8"
Burbeln _Truvativ Holzfeller
Innenlager  TruvativHowitzer
Battelstitze  SOGI-Beam
Sattel __ sDGI-Fly
Schalthebel __ SramX-9
Schaltwerk __SramX-9
KeottonfUhrung L Eaglay
Sonstiges _1,5"-Steuerrohr, 12 mm %150 mm-

_ steckachse, Bremsmomentabstitzung,
15CG o5- und I15CG-Aufnahme

Preis 2,399 Euro (Rahmen, Dimpfer,
— ___Kettenfiihrung)
nhéhen 5, M, L{Test-Bike: M=

___3Bcm Sitzrohridnge)

Gewicht

_ __¥i5kg
Vertrieb __ www.mangasports.com
my — — - ~_wwwilast-blkes.de
Lenkwinkel 64,5°
Sitzwinkel L iaa
Oberrchr 356 mm (M), $18 mm (L)
Kettonstrebe 3 445 mm
Radstand e psTmm
Tretlager ~____+3nimm(375 mm absolut)
Federgabel _ RockShoxBoxxerTeam
Federweg 203 mm
Dimpfer Rock Shox Vivid 5.1
Foderwog 216 mm
Bremsanlage _Magura Martha
Felgen DT Swiss EX 1750
Maben  DT5wissEX1750
Raiféen _Conti Rain King
fabger - === CFmm Fullon
Yorbau ____ Funn Serial MX
Gteuersatz  Acreos
Kurbelp. - ShimanoXT
Iopenlpger  Shimano xT
Snttelatiitze  Faston ECT0
Sattel _ selleSan Marco
Schalthebel ____ SramX-9
Bobaltwefle —  Sram %-9
Kettenfilhrung ___integriert
Sonstiges 12 mm x135 mm-Steckachse,

. Edelstahllager, austauschbares Ausfallende




