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Du wirit dieses Rad lieben
Extradosis Aftion oder als Racer eine Waife fur den Avalanche-Cup suchai.

Matthias Faber, hanseatisches MTB-Sediment. Rennmoderator,
Enduro-Lobbyiét und Bergamont-Pressesprecher, lasst sich auch

durch fiese Fragen nicht aus der Ruhe bringen:

pedaliéro: Moin Matschi! FR. DH und CC kennt man ja. Aber wo-
fiir steht die Appendix MGN?

Matthias Faber: "Urfpringlich war das mal ein inferner Arbeitstitel fiir .mehr geht nicht"
oder auf englisch .mare goes not . Damit bezeichnet Bergamont die Topmodelle mit ma-
ximal geiler Ausstattung.”

Ist das Big Air MGN eigentlich noch ein Endure oder bereils ein
Freerider? Welchen Einsatzbereich seht ihr dafiir vor?

"Wir siedein es genau dazwischen an. als tourentaugliches Big- Bike. Rahmen und Parts
sind 100 % Bikepark tauglich. aber eben auch noch leicht genug fiir Touren und Uphills.”

'. “Text: Faleo Mille "Bild: Andreas Sawitzki

. wenn du als Freerider ein Bike fur alles. als Endurist eine

Um euer Coax Pivot Hinterbausyftem gab es ja einige Patent-
Querelen. Wer hat es denn nun wirklich erfunden? - Berga-
maont, Dave Weagle, Trek — oder am Ende gar die Schweizer?
“Erfunden hat das ein irgend so ein verriickter Techniker im 19. fahrhundert. Dave
Weagle hat es als . Split Pivot" in den USA patentieren lassen und sich dariiber mit
Trek. die es als ., Active Breaking Pivot™ bauen, in die Hoare gekriegt. In Europa it
das Sydtem nicht patentiert.”

Das Big Air MGN wird mit einer Hammerschmidt ausgeliefert,
die ja einen anderen Kettenzugvektor als eine regulire Kurbel-
garnitur hat. Muss man dadurch stirkere Antriebseinfliisse in
Kauf nehmen?

"Nein. Wir haben den virtuellen Drehpunkt des Hinterbaus fpeziell an die Ham-
merschmidt angepasst.”

Wpedalidro *o2/n
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. Der Track iét breit: Fels und loses Gersll mit Buckeln und Rinnen
versetzt. Bremsen auf! Der Lenkwinkel des Big Air it mit 65,5°
faél downhill-méRig flach und Highépeed tauglich, list aber
trotzdem noch kantige Lenkmanéver zu. In hart gefahrenen Turns
vermiltelt der Rahmen eine gute Steifigkeit. Wir carven und lassen
das Gedtein épritzen. Das flache Tretlager bietet sicheren Stand

im Bike, erméglicht gute Kontrolle und gleichmiilige Ladtvertei-
lung. Die Coax Pivot Technik reduziert den Bremseinfluss auf die
Federung und das Stempeln des Hinterrads beim Verzégern. Das
Fahrwerk ist ein Traum. Die 180 mm Fox 36 Talas Gabel fithlt sich
noch etwas satter als ihr kleiner Bruder an. Eine kleine Sensation
ist aber der fur den Heckhub zuétindige grofvolumige Vivid Air
Dimpfer: reichlich Negativfederweg, leichte Progression, feinfith-
liges Ansprechen, schnelle Reaktion und - Dank des groRziigigen
Ubersetzungsverhiiltnisses - eine sehr effektive Dimpfung. Das
sind die Zutaten, die es braucht, um Freeride-Feeling zu erzeu-

. gen. Trotzdem bleibt das Bike auch aufgrund seines moderaten

. Gewichts $pritzig und agil und lisét sich mit wenig Kéirpereinsatz
dirigieren. Unser Trail wird flacher, zieht sich mit wechselnden
Bergauf- und Bergabpassagen parallel zum Hang. Hier ift die
Hammerschmidt Gold wert, und beim Uberfahren quer liegender
Biiume macht sich ihre gréfiere Bodenfreiheil angenehm bemerk-
bar. Mit abgesenkter Nase und auf kleiner Ubersetzung erklettert
das Big Air gemiichlich jede Hohe. Beim Versuch, die unter der

¢ Sattelnase sitzende Bedienung der verstellbaren Joplin Sattelétiit-
ze wihrend der Fahrt zu betitigen, hiitte es uns aber einmal fadt
geschmissen. Eine Lenkerbedienung fir die Stitze bleibt aller-
dings unser einziger offener Wunsch. Ansonsten erfreut uns das
Big Air neben dem erwiihnten top Fahrwerk und den Benefits der
Hammerschmidt mit Ausétattungshighlights wie dem leichten und
robusten DT Swiss EX 1750 Laufradsatz, der priizisen SRAM X-0
Schalt-Brems-Kombo und lieb gewonnenen Bekannten wie der

¢ leiftungsétarken Fat Albert Evo Bereifung oder den Fizik Gobi
Sattel.

A AZIT

Klotzen, nicht kleckern. Wie schade iét es jedes Mal, wenn ein Bike mit
tollen Anl g Ausétattungsbudget abgel st
wird. Bergamont geht mit dem Big Air MGN in die Vollen, kombi-
niert ein potentes Bike-Konzept mit einer harmonischen High-End-
Ausélattung. Natiirlich i$t das MGN kein Schnapper. Bei dem, was es

durch ein t

bietet, kann man den Preis aber nur als fair bezeichnen. Mehr geht

(fagt) nicht. B
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BERGAMONT BIG AIR MGN
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CHARAKTERISTIK

Hardcore-Enduro oder tourentauglicher Freerider —épendabel und

fimmig ausgedtattet.
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FOX 36 Talas RCz2 FIT tBomm, absenkbar aufl 140mm
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